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Verbrenner-Aus 2035

Einmal abgesehen davon, dass
schon allein die Anklindigung
Merbrenner-Aus 2035 nicht
wirklich stimmt - bis zum 31.
Dezember 2034 und mit die-
sem Datum sollte ja das von
der Politik verordnete Verbot
in Kraft treten, - sind es be-
ginnend per April 2023, gera-
demal 11 Jahre und 9 Monate.
Das ist einerseits noch eine
lange Zeit, werden viele Men-
schen sagen. Kinder, die 2023
geboren werden, die werden
zu diesem Zeitpunkt, von der
Volksschule ins nachste Schul-
system wechseln.

Andererseits gibt es in Os-
terreich laut Recherche des
,Oldtimer Guide 2022” und
der Oldtimerstudie 2023 des
KHMO (Kuratorium histori-
sche Mobilitit Osterreich) weit
mehr als 500 Betriebe, die ihre
Umsétze und Ertrdge zum
Uberwiegenden Teil aus dem
Oldtimer-Business lukrieren.
Und exakt flr eben diese Be-
triebe braucht es so etwas wie
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ein Mindestmal an Planungs-
sicherheit. Planungssicher-
heit dirfte zwar im politischen
Sprachgebrauch keine wirklich
grof3e Bedeutung haben, in der
Wirtschaft ist es aber einer der
wesentlichsten Faktoren, wenn
es um eine zukilnftige Unter-
nehmensplanung und die da-
raus resultierenden notwendi-
gen Investitionen geht. Dass ich
mit meinem ,Verbrenner” auch
nach dem 1. Jdnner 2035 mit
groler Sicherheit, versehen mit
einer Reihe von Auflagen und
Hindernissen, noch weiterfah-
ren darf, davon bin ich eigent-
lich immer ausgegangen. Alles
andere wére ja gewissermalen
unter dem Deckmantel des Kli-
maschutzes zur gréBten poli-
tisch motivierten ,Enteignungs-
aktion” der gesamten européi-
schen Geschichte geworden.

Aber einmal abgesehen von
der Tatsache, dass wir unser Ei-
gentum auch nach dem 1. Jan-
ner 2035 noch weiter beniitzen
dirfen, gibt es schon einige

wesentliche noch offene und
ungeklarte Punkte, von denen
die Zukunft des &sterreichi-
schen, aber auch des européi-
schen Oldtimermarktes abhan-
gen wird.

Da ware zunéchst die Frage zu
klaren, ob man einen Oldtimer
(historisches Fahrzeug) nach
dem 31. Dezember 2034 auch
noch problemlos auf einen
neuen Besitzer ummelden bzw.
verkaufen kann, denn in die-
sem Zusammenhang fallen mir
spentan unsere alten schwarzen
Kennzeichen ein. Da war dann
nach einer endlos langen Dis-
kussion von einem Tag auf den
anderen alles aus.

Als Nachstes stellt sich fiir mich
die Frage, wie es denn mit dem
Import bzw. Export derartiger
Fahrzeuge sowohl innerhalh der
EU-Staaten als auch aus Drittldn-
dern aussieht, und natiirlich als
einer der wesentlichsten Fakto-
ren, unter welchen Umstdnden
denn eine zukiinftige Geneh-
migung fir eine Teilnahme am
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StraBenverkshr zu erlangen
ist. Und exzakt zll diese offe-
nen Fragen, die sollten sei-
tens der Politik moglichst
zeitnah geklart werden, wenn
sowohl das dsterreichische
aber auch das europdische
Oldtimer-Business auch nach
dem 1. Janr 35 nocheine
Chance haben sollen. Der
Ubliche po .Eiertanz”
und eine En idung per
Dezember 2034 ware fatal
und wirde glsichzeitig das

g

(1.) Da schlagen die Herzen der Oldtimerfreunde
héher: ein Bucciali TAV8-32 V12 ,Golden Arrow”

aus dem Jahr 1932

Das Interesse an historischen Fahrzeugen ist
ungebrochen grof3, wie erst vor kurzem bei
Oldtimermessen in Frankreich festzustellen war
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